So kam GLAS zu BMW



Schwache Batterien
uberleben
kalte Wintertage
nicht.

Darum sollten Sie lhre Batterie priifenlassen.
Heute noch.

Wenn nétig, eine neue rein. Eine Bosch Batterie. Die ist
beim Starten lhre erste Kraft und bringt Sie sicher durch
den langen, kalten Winter.

BOSCH

Bosch Batterie — immer mit Start-Reserve



Die bayerische Automobil-
geschichte ist um ein grof3es
Ereignis reicher geworden. Die
Unterschriften wurden unter
einen Vertrag gesetzt, wonach die
Glas-Automobilwerke Dingolfing
Bestandteil der Bayerischen
Motoren Werke Munchen
geworden sind. Eine Konzentration
fand statt, die Bayern endgiltig zu
einem bedeutenden Automobil-

Zentrum macht.

In niichternen Worten liest sich das so:

»Die seit lingerem gefilhrten Verhandlungen zwi-
schen den Geschdftsleitungen der BAYERISCHE
MOTOREN WERKE AG sowie der HANS GLAS
GMBH und deren Gesellschaften sind nunmehr
zum AbschluB gekommen.

Die BMW AG erwirbt die Geschiiftsanteile der
HANS GLAS GMBH von den bisherigen Inhabern,
der Familie Glas. Die Beteiligten sind sich iber die
Einzelheiten der zwischen ihnen abzuschlieBenden
Vertrdge einig; die notarielle Beurkundung wird in

den ndchsten Tagen erfolgen.

Das Bayerische Kabinett hat dem Antrag auf Ge-
' wdhrung einer Staatsbiirgschaft fiir einen direkt von
der Hans Glas GmbH aufzunehmenden Kredit von
DM 50 Mill. zugestimmt.

Die Zusammenarbeit mit BMW sowie die insgesamt
der Hans Glas GmbH zuflieBenden Betrége dienen
ihrer Konsolidierung, der Durchfiihrung von Ratio-
nalisierungs-MaBnahmen und dem weiteren Ausbau

ihrer Fertigung.

Pie Hans Glas GmbH wird auch weiterhin von ihren
bisherigen Geschdftsfilhrern, denHerren Anderl Glas
und Karl Dompert, geleitet werden. Herr Hans Glas

wird der Geschdftsfihrung beratend zur Seite stehen.

Die im September gegriindete Veririebsgemein-

schaft wird im In- und Ausland fortgeseizt.

Die Produktionsprogramme beider Geselischaften
werden unverdndert weitergefiihrt. Neve Modelle
werden sowohl bei BMW als auch bei GLAS erst im
Rahmen des marktiiblichen Turnus herausgebracht

werden.*



GLAS 2600 V8 — 150 PS — 200 km/h

GLAS 1304 CL — 60 PS — 148 km/h

LAl e

GLAS 1700
GLAS 1700 TS — 100 PS — 170 km/h

Viele unserer Freunde werden sich fragen

@® wie es dazu kam?

@ welche Folgen fiir Milberishofen und
Dingolfing daraus enistehen?

@ welche neven Aussichien sich jefzt fiir die
beiden Auto-Marken BMW und GLAS

ergeben?

Wollen wir noch einmal die Geschichte Dingol-
fings an uns voriiberzichen lassen.

Es war im Jahre 1955, als auf der Internationa-
len Automobil-Ausstellung Frankfurt ein ge-
wisser Hans Glas, nur bekannt als Produzent
des ersten deutschen Motor-Rollers und Be-
sitzer einer angesehenen Landmaschinen-
Fabrik im ,tiefen Niederbayern®, ein vier-
raderiges kanfiges Automobilchen prasen-~
tierte: Das Goggomobil.

GLAS 1004 Cabrio — 40 PS — 130 km/h

— 85PS — 160 km/h

Das Ding fuhr. Und es fihrt heute noch. Ober
260000 Exemplare traten schon die groBe Reise
in die groBe Welt an. Viele schwéren darauf:
Das Goggomobil ist der rationellste faflrbare
Untersatz mit Dach iiberm Kopf, den es gibt.

Sie kennen die Story: Als Hans Glas einmal
vom Miinchner Okioberfest nach Hause fuhr,
es schrecklich zu regnen begann und ihm dll
die vielen patschnassen Rollerfahrer und Bei-
fahrerinnen lejd taten, beschloB er den Bau
des ,,Rollers* mit Dach.

Ist ja gar nicht so schwer, das Avtobaven, wenn®
man die richtige Nase hat und sich richlig da-
hinterklemmt, sagten sich die Dingolfinger
bald. Nach der ,Bergziege* Goggomobil
bastelten sie einen Zweizylinder-Boxer und

gaben dem Wagen den Namen ,,Isar*,
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GLAS 1304 Cabrio — 60 PS — 148 km/h



LAS 1300 GT Cabrio — 85 PS — 174 km/h
LAS 1700 GT Cabrio — 100 PS — 186 km/h

Auf den Isarwiesen in Dingolfing wuchs immer
weniger Gras. Dafiir schossen neve Werkhallen
aus dem Boden.

Es kamen die Typen 1004 und 1204. Das war
1961. Wegen ihrer guten Moforen fanden sie in-
ternafionale Anerkennung. Motoren-Ingenieur
Leonhard Ischinger haite den Einfall, die
Nockenwelle durch einen — beriihmt geworde-
nen - Kunsisioff-Zahnriemen anzutreiben.
Manche sprachen von Wundermotor. Das
Prinzip wurde bei allen spateren 1300er und
1700er GLAS-Typen beibehalten.

Aber schon damals wunderte man sich in der
Autofachwelt. Kann'das alles gut gehen?

Wir schrieben an dieser Stelle in den GLAS-
Nachrichten einmal: ,,Jedesmal, wenn bei
GLAS am Tag der Eréfinung der 1AA die Hiillen

AS 1006  — 40 PS — 130 km/h
AS 1304  — 60 PS — 148 km/h
-AS 1304 TS — 85 PS — 170 km/h

GLAS 1300 GT — 85PS — 174 km/h
GLAS 1700 GT — 100 PS — 186 km/h

von den Ausstellungs-Fahrzeugen gezogen
werden, gibt es garantiert eine Oberraschung.
Man weiB das seit Jahren und man rechnet mit
einer Aftrakfion. So war das jedesmal — so ist es
auch diesmal, denn auf der 42. 1AA wird der
Offentlichkeit erstmals das neve vier- bis finf-
sitzige Grand-Tourisme-Coupé GLAS 2600 V8
vorgestellt. . . .*

Vom Goggomobil zum Achizylinder-Luxus-
Modell! Von 13 PS bis 150 PS! Zum Preis von
3500-19000 DM! So ca. 20 verschiedene Modelle

fir 20 aber schon véllig verschiedene Kaufer!:

Vor einem Jahr etwa begannen in Dingolfing
die Schwierigkeiten. Das Geld kam nicht wieder
so schnell zuriick, wie es in den stindig n&-
figen Ausbau und in die fir ndtig gehalienen
Programmausweitungen hineingesteckt wurde,

Geld fehlte fiisr den Kundendienst, fiir die Ver-
kaufsorganisation, fir das Marketing, fir . . .
fir . . . fir . . . Fir viele Dinge, die fir jede
Autofabrik lebenswichtig sind.

Fihler wurden ausgestreckt, um Helfer zv
finden. Aber es paBte alles nicht so recht. Und
so dramatisch, daB man sich jemand X-be-
liebigem hatte an die Brust werfen miissen, war
die Lage nicht. Im vergangenen Herbst klagte
Sohn Anderl Glas seinem Freund, dem Miinch-
ner BMW- und GLAS-Handler Schorsch Meler,
das Leid.

So kamen BMW und GLAS zusammen. Die Tat-
kraft, mit der die beiden Firmen das Problem
Iésten, hat vielen Tausenden unserer GLAS-
Freunde sicherlich manche DM, manchen
Arger und manche Enttduschung erspart.

.

Goggomobil T 250 — 13,6 PS — 80 km/h
Goggomobil T 400 — 18,5 PS — 100 km/h



Fir Dingolfing ein historischer Tag: Mit einem lachenden und einem weinenden Auge folgt die Belegschaft den Ubergabeerkidrungen

B fiir die Tochter

In der groBen Versandhalle der GLAS-Werke versammelten sich am Donnerstag, den 10. November,

morgens um 10.15 Uhr hohe Gaste und die Belegschaft. Es wurden keine langen Reden geschwungen; die

Ubergabe des Werks an BMW wurde mit herzlichen Worten verkiindet. Nach dem bayerischen Minister-

prasident Alfons Goppel und nach dem Senior-Chef Hans Glas, hielt der neve ,,Familienvater* BMW-

Generaldirektor Gerhard Wilcke seine Ansprache. So begriiBte Gerhard Wilcke die Versammlung:

Ich freue mich, daB ich heute zum ersten Male zu lhnen allen sprechen
kann. Es ist gewiB ein gutes Omen, d.h. also ein gutes Vorzeichen, daB
nach den ausgezeichneten Worten, die soeben unser aller verehrier
Landesvater an uns gerichtet hat, nunmehr zu thnen der neve Familien-
vater spricht, der Vater der neuen groBen Familie BMW und GLAS. Als
solcher neuer Familienvater mache ich mich bei lhnen bekannt und
bedanke mich bei lhnen, lieber Herr Glas, fiir die so freundlichen Worte,
die Sie fisr mich bei meiner Einfishrung gefunden haben.

Es hat in der Presse viel gestanden dariiber, daB ein Flirt, eine Verlobung
oder eine Heirat zwischen unseren beiden Unternehmen statigefunden
habe. Das ist alles nicht richtig. Wir haben nicht geheiratet; BMW hat in
der HANS GLAS GMBH eine neue Tochter adopfiert.

Die Tochter, die wir so gewonnen haben, ist ihren Weg bisher allein
gegangen. Sie hat es nicht leicht gehabt und sie wird und muB, wenn sie
nun ihren Lebensweg gemeinsam mit uns forisetzt, eine neve und bessere
Ausstattung erhalten. Eine solche Ausstatiung, meine Freunde, ist heut-
zutage kostspielig. Das wissen wir alle, wenn wir an die Zeichen.des
immer hdrter werdenden Konkurrenzkampfes auf dem deutschen und
internationalen Automobilmarkt denken, auf dem wir wettbewerbsfihig
bleiben wollen.

Es ist ja garnicht so lange her, daB wir uns bei BMW selbst mit Energie
und systematischer Planung aus einer schweren Krise nach oben ge-
arbeitet haben. ich denke heute daran, wie schwer dieser Weg gewesen
ist. Das werden Sie alle wohl verstehen. Sie werden auch wissen, daB viele
Problemein der Zukunftauf unsere neue groBeFamiliezukommenwerden.



Aus diesem Wissen heraus war es fir BMW gewiB kein leichter, ge-
wissermaBen selbstverstindlicher EntschluB, nun die neue Aufgabe in
Dingolfing zu iibernehmen. lhr Werk, meine Herren Glas, mit den etwa
4000 Arbeitskriften ist fur uns ein einigermaBen ,,groBer Brocken®, der
verkraftet sein will. So standen wir vor einer echten unfernechmerischen
Entscheidung, die wir in echtem unfernehmerischen Sinne positiv ge-
troffen haben. Deshalb sind wir lhnen, sehr verehrier Herr Minister-
prasident, und der bayerischen.Staaisregierung sehr dankbar dafiir, da8
Sie uns durch die Gewdhrung der Staatsbiirgschaft fiir einen langfristigen
Kredit von DM 50 Millionen dazu geholfen haben, auch die finanziellen
Voraussetzungen fir den ZusammenschluB von BMW und GLAS zu
schaffen. Auf dieser Grundlage konnten wir die positive Enischeidung
treffen. Wir freuen uns, daB es zwei bayerische Automobilfabriken sind,
die nunmehr so eng. zusammenarbeiten werden. Diese Lasung bringt
neben der landsmannschafilichen Verbundenheit durch die rdumliche
Nahe zwischen Miinchen und Dingolfing auch, wie wir hoffen, ver-
waltungstechnische und wirtschafiliche Vorteile.

So machte ich es verstanden wissen, daB wir nunmehr die Hans Glas
GmbH erworben haben. Unsere Zusammenarbeit ist mehr als ein neves
Beispiel fir den allgemeinen Zug zur Konzentration in der Automobil-
industrie. Sie ist deshalb auch mit anderen Zusammenschlissen der
letzten Zeit nicht zu vergleichen. Hier hat nicht der gréBere den kleineren
Fisch verschiungen. Hier ist etwas ganz anderes vor sich gegangen.
Denken Sie z.B. an den ZusammenschluB von Horch, Wanderer, Audi
und DKW zur Auto Union vor dem letzten Weltkrieg. So wie diese Unter-
nehmen ihre Erzeugnisse auch weiterhin als Partner hergestelit haben,
wollen wir als Pariner mit Ihnen zusammenarbeiten; dazu hilft uns, daB
die Wagen von BMW und GLAS schon jetzt viele gemeinsame Wesens-
ziige haben.

Wie in Miinchen sind auch hier in Dingolfing in den letzten Jahren durch-
aus eigenwillige Konstruktionen mit forischritilichen Merkmalen, mit
hervorragenden Leistungen und betont sporllichei' Note enistanden. Wir
haben unsere Achtung vor solcher technischen Leistung dadurch zum
Ausdruck gebracht, daB wir die Leitung der Hans Glas GmbH weiter in
den bewdhrten Héanden der Herren Anderl Glas und Karl Dompert

belassen. Wir sehen auch keine Notwendigkeit, an der konstruktiven.”

Grundlinie von GLAS zv riitteln.

Die Vorteile, die wir fir beide Unternehmen aus unserem Zusammen-
schluB erwarten, liegen auf der Hand:

1. kdnnen wir unsere gréBeren finanziellen Mittel zum Ausbau und zur
Rationalisierung lhrer Anlagen in Dingolfing und anderen Werken
einseizen,

2. wird auch unser Einkauf durch die Vereinheitlichung und hsheren
Stiickzahlen eine griBere Wirlschaftlichkeit, insbesondere fir die
Hans Glas GmbH, ergeben,

3. sind wir bereits dabei, unser beider Handlernetz auszubauen und
zu verstirken vnd

4. erwarten wir fiir den Kundendienst und fiir die Ersatzteilbetreuung
eine Verbreiferung unserer gemeinsamen Grundiagen.

Dies sind nur Beispiele. Sie lieBen sich vermehren.

Wir bei BMW haben die feste Uberzeugung, und ich hoffe, Sie teilen diese
Uberzeugung mit uns, da8 die gemeinsamen Anstrengungen uns zum
Erfolg fihren werden. Helfen Sie alle dazu mit. Vor den Erfolg haben die
Gatfer den SchweiB gesetzt. Das gilt auch fir uns. Wir miissen also alle
mit harter Arbeit anfangen. Aber es gilt auch: wenn jeder von lhnen dazu
an seinem Platze mithilft, so wird unser ZusammenschluB auch zu einem
Erfolg gefiilhrt werden kdnnen. Das wiinsche ich thnen, meine lieben
Freunde, ebenso wie uns.
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Griindung der ,,Landmaschinenfabrik
GLAS*“ in Pilsting an der Isar (Ndb.)

‘Bav des ersten Goggo-Motorrollers
in Dingolfing

Bavu des ersten Goggomobils
GLAS isar 600/700

GLAS 1004

GLAS 1204

GLAS 1204 TS
GLAS 1300 GT
GLAS 1700

GLAS 1304
GLAS 2600 V8
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Ein Hindedruck zwischen Gerhard Wilcke und

Neben Ministerpriisident Goppel (links) Anderl und Hans Glas
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Hans Glas besiegeli den Verirag




Vereint

100 Kilometer &stiich von Miinchen, in der ,,Kornkammer Bayerns*, wuchs in elf Jahren aus einer Land-
maschinenfabrik ein Automobilwerk. In Dingolfing arbeiten iiber 3500 Automobilfachleute. Im Miﬂelpuhkt
die langgestreckten Fabrikationshallen. Links davon das Zentralgebdvde. Dingolfing besitzt BahnanschluB
an die Linie Passau-Miinchen. Die Belegschaft von Dingolfing besteht gréBtenteils aus technisch interessier-
ten Bewohnern Niederbayerns und aus nach dem Kriege zugewanderten Heimatvertriebenen. Sie gelten

als hervorragende Fachleute.



Wi /A

(Luftbild Max Prugger, Freigabe: Reg. v. Obb. Nr.G 30/3129)

Das Werk Milbertshofen stellt das reprasentativste Industriewerk der bayerischen l-loupis’mdt'dcr. Es liegt
unmittelbar neben dem Olympischen Geléinde von 1972, am FuBe des im Bau befindlichen 280 m hohen
Fernsehturms. Die Werkshallen sind kompakt hinter dem Zentralgebéude angeordnet. Sie wurden
dhnlich wie in Dingolfing nach und nach errichtet. BMW mit seinen 12000 Mann Belegschaft verfiigt iber
eine Reihe technischer und technologischer Einrichtungen, die mit denen der groBen Automobilwerke der

Welt vergleichbar sind.



Die Bayerischen Motoren Werke gaben uns
fir alle Freunde der GLAS-Nachrichten die-
ses GruBwort:

Die gemeinsamen Besirebungen der Bayerischen
Staaisregierung, des Bundeswirtschafisministeriums,
der GLAS-Automobilwerke Dingolfing und der
Bayerischen Moforen Werke wurden im November
‘nach sechswchiger Verhandlungsdaver verwirklicht.
Die Schwierigkeiten, in die Dingolfing geraten war,
sind damit beseifigt. Vorstand und Aufsichisrat der
Bayerischen Motoren Werke kdnnen erkldren, daB
alle Freunde der Autes aus Dingolfing nicht zv bangen
brauchen.

Das gréBte Industrie-Werk Niederbayerns eroberte
sich seinen Platz in der devischen Autoindustrie
durch formschdne, schnelfe, sportliche, starke,
femperamentvolle Automobile; durch Aufomobile,
deren Eigenschaften von einer ganz bestimmfen
Gruppe leidenschaftlicher Autoliebhaber geschdizt
werden.

Dingolfing ist eine kieine Automobilfabrik, in der mit
Liebe, Faniasie, groBem Kénnen und persénlichem
Einsatz international anerkannte Aufomobile gebauf
werden. Durch den allgemeinen Trend zur
wirtschafllichen Konzentration, der gerade in der
Autoindustrie allen kleineren Firmen zu schaffen
macht, geriefen die GLAS-Werke in einen EngpaB.

Die Bayerischen Motoren Werke waren der Meinung,
daB die 3500 Dingolfinger Aufofacharbeiter sich nicht
in alle Winde zerstreven diirfien.

Alle Freunde der Autos aus Dingolfing kénnen die
GewiBheit haben, daB ihire Interessen unfer dem

~ Patronat des BMW-Wappens in bester Weise
gewahrt sind.

Die Vorteile, die sich fir beide Firmen aus dem
ZusammenschluB ergeben, werden nicht zuletzt
Ihnen zugutekommen.

Wir freven uns auf gute Zusammenarbeit und auf

unsere neven zufriedenen Kunden.

Vorstand und Aufsichisrat
Bayerische Motoren Werke AG

Die Bayerischen Motoren Werke sind — auch ohne Glas ~ die fiinfigréBten
Automobil-Werke in Deufschland, und zwar nach VW, Mercedes, Opel
und Ford. Seitdem die Wagen der ,,NEUEN KLASSE" 1962 auf den Markt
kamen, ist BMW eine der erfolgreichsten deulschen Autofirmen ge-
worden. ’

Als wir diesen Bericht zusammenstellien, flatterte uns gerade folgende
Meldung auf den Schreibtisch: ,,In den ersten zehn Monaten des Jahres
1966 stiegen die BMW Zulassungen in der Bundesrepublik Deuischland
gegeniiber der Vergleichszeit des Vorjahres um 23%. Dagegen betrug
die durchschnittliche Zuwachsrate aller Pkw-Marken zusammen ledig-
lich 2%.*

Natiirlich driickt sich das auch in den Umsatzzahlen aus. 1965 lag der
BMW Umsaiz noch bei 590 Millionen Mark. Zu Beginn des Jahres 1966
schatzien die gewiB nicht pessimistischen Manager in Milbertshofen 700
Millionen Mark Umsatz fir 1966. Am Ende des Geschiftsjahres 1966
stellte sich heraus, daB der angestrebte Rekordumsaiz von 700 Millionen
Mark sogar auf rund 750 Millionen Mark gestiegen war. Wahrhaft ein
Jubildumsjahr!

BMW setzte auf die NEUE KLASSE. Man war von Anfang an in Milberts-
hofen iiberzeugt, daB dieser Autolyp, der mit"dem 1500er anrollte, ein
Schlager sein muBte. Und man konzentrierte sich vollig darauf.

Typen wie der — zu kleine — 700er BMW und die groien Luxuswagen der
8-Zylinder-Klasse wurden aus ‘dem Programm gestrichen. BMW
schrumpfte sich in jener Zeit gesund.

Heute ist die Situation in Milbertshofen so:
Auf der einen Seite grenzt das ehemalige Flughafengeldnde Oberwiesen-
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feld ansWerk; aufdiesemGeldnde sollen1972die
Olympischen Spiele statffinden. Da gibt es keine
Ausdehnungsmdglichkeiten mehr. Im Siden,
Osien und Westen sind unmiitelbar an das
Werksgelinde angrenzend bereits groBe Wohn-
siedlungen enistanden. Auch hier also gibt es
keine Chance der Erweilerung. (Blattern Sie
noch einmal zuriick und orientieren Sie sich an
der Lufibildaufnahme der Bayerischen Moto-
ren Werke auf Seite 7.)

Eine der Ursachen fiir den groBen Erfolg von
BMW. der vergangenen drei bis vier Jahre
beruht in der Tatsache, daB ganz systematisch
die BMW-Hdindler ,,avfgebaut” wurden. Gute
Autohdndler wurden .in allen Gegenden der
Bundesrepublik, Europas und in Ubersee zum
bestehenden Netz hinzugewonnen. BMW ver-
fiigt jelzt iber 952 Veriragshdndler und Ver-
fragswerkstitten in der Bundesrepublik
Devuischland. Sie stehen in einem stindigen
Leistungswetibewerb.

1 BMW 1600 85PS 160 km/h
2 BMW 1800 90 PS 160 km/h
BMW 1800 Ti 110 PS 170 km/h
3 BMW 2000 100 PS 168 km/h
BMW 2000 Ti 120 PS 180 km/h
BMW filux 120 PS 180 km/h
4 BMW 2000 CS 120 PS 185 km/h

BMW 2000C Automatic 100 PS 172 km/h

1
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Die richtigen Leute am richtigen Platz, sagte
ein Bonner Politiker wihrend der Regierungs-
krise, und alles kommt wieder ins Lot. In der
Politik sei es wie in einer groBen Fabrik:
Sfimmt es in einer einzigen Abfeilung nicht,
leidet das ganze Werk.

in Dingolfing arbeiten Kénner mit unzuling-
lichen Mitteln, behaupten manche Kritiker.

Nun, ein Automobil ist ein hochwertiges tech-
nisches Erzeugnis mit einer sehr vielschichfigen
Problematik. Die Manner in Dingolfing haben
in erstaunlich kurzer Zeit den Weg von der
Landmaschinenfabrik zur Automobilfabrik zu-
riickgelegt. Sie haben mit ungewdhnlicher
Initiative den Ehrgeiz verwirklicht, besondere,
schnelle, sportliche Automobile zu bauven und
auch den Griff nach den Sternen nicht ge-
scheut. Was sie in dieser Zeit geschaffen haben,
ist eine technische Leistung von hohen Graden.

- Aber es konnte nicht ausbleiben, da8 die Reife

der Modelle mit dem konstruktiven Gedanken-
flug nicht immer Schritt hielt.

BMW will mégliche Fehlerquellen ausschlieBen.
Das Rezept: Die Erfahrungen, auf denen der

Qualitdtsstand von BMW aufgebaut wurde, miis-
sen die Isar hinunter nach Dingolfing flieBen.

In Milberishofen gibt es gleichsam eine Doppel-
sicherung fiir die Qualitdt: Neben dem Tech-
nischen Priifwesen, das der Produktion wie ein

‘Schatten folgt und den Werkstoff, die Baufole-

ranzen, die Oberflichengiite und alle anderen
Eigenschaften untersucht, die die sichere Funk-
tion des Ganzen gewahrleisten, sitzf, unmittelbar
dem Generaldirektor unterstellt, eine ganz
unkonventionelle Abteilung: Die Qualitits-
beobachtung. Ihr Leiter ist der Direktor H. W.
Bonsch.

Der Name H.W. Bénsch hat in der gesamten
Kraftfahrzeugindustrie einen ausgezeichneten
Klang. Branchenkundige sagen: Wenn Quali-
tatskontrolle, dann H.W.B. Er soll jetzt in Din-
golfing die Qualitdt auf das Miinchener Niveau
bringen. Wie macht er das?

H.W. Bénsch: ,,Zundchst brauche ich die
Operationsbasis. Ich habe eine Aufstellung
samtlicher schwachen und starken Stellen der
verschiedenen Glas-Typen machen lassen.

H.W. Bonsch

Daraus ergeben sich die ersten Anhalispunkie.

Wichfig ist dann die exakte Analyse. Die kriti-

schen Probleme kénnen Punkt fisr Punkt ihrer -
Wichtigkeit nach angepackt werden. Natirlich

sammelte ich fast alle Testberichte und Kritiken

der Fachzeitschrifien und der Kundendienst-

levte. Ich habe auch die Reklamationen der

Kunden studiert.*

Glas-Nachrichten: ,,Und lhre Eindriicke?

H.W. Bénsch: ,,Es wird viel Arbeit geben. Aber
ich gehe mit groBer Hochachtung und mit
groBer Hoffnung an die Arbeit. Was bei Glas
auf die Rader gestellt wurde, ist bewunderns-
wert. Das kénnen nur Kénner. Konner
der Improvisation. Ich habe mir eine lange
Waunschliste von Teilen zusammengestelit, die
systematisch verbessert, verdndert, vereinheit-
licht und rationalisiert werden soliten.*

GLAS-Nachrichten: ,,Nennen Sie uns die wich-
tigsten Punkte.*

H. W. Bonsch: ,Ich weiB ziemlich genau, in
welcher Reihenfolge ich vorgehen muB, welche..
Teile zuerst auf konstruktiven und fertigungs-
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technischen Hochglanz gesireichelt werden
miissen. Aber ich kann lhnen jeizt noch keine
Einzelheiten nennen. Sie sind auch von Typ zu
Typ verschieden. Enischeidend ist, die EinfluB-
groBen zu analysieren, die Folgen vorherzube-
stimmen, die Problematik a priori auszuschal-
ten. Da einzugreifen, wo es bisher manchmal
in Dingolfing nicht mdglich war.

GLAS-Nachrichten: ,,Wie lange brauchen Sie
dazu, um den Qualititsstand auf BMW-Ebene
zu bringen?*

H. W. Bonsch: ,.Es wird sehr schnell gehen.*

GLAS-Nachrichien: ,,Was halten Sie von den
GLAS-Automobilen allgemein?*

H.W. Bénsch: ,.ich habe groBe Bewunderung

fiir die Leute in Dingolfing. Was bauen sie doch |

fir robuste Motoren mit hervorragender Lei-
stung und Elastizitit, was for handliche und
schéne Automobile! Oder, wenn ich an den

Zahnriemenantrieb denke, der ja bereils in |

ltalien und Amerika nachgebaut wird, — da
freven wir uns auch bei BMW auf viele Dingol-
finger Gedankenblitze und Erfahrungen.*
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BMW-Chronik

1916 Grilndung der Bayerischen Moloren
Werke

197 Hohenflugmolor jila, Sechszylinder-Rei-
henmotor, 19 Liter, 185 PS

1918 HibenflugmotorlV, Sechszylinder-Reihen-
motor, 22,9 Lier, 250 PS

1919|mlwagmmohrM4A1. Vierzylinder-
Reihenmotor, 8000 ccm, 60 PS (abenile-

1922 deqiw-mw.mmurs
(erster Serienbau eaines Boxermolors)

1923 Motorrad R 32 mit querilegendem Zwel-
zylinder-Boxermotor, 3

» 300 ccm, 8,5 PS,
angeblocktem- Kardan-
antrieb, Doppel-Stahirohrrahmen (erstes
Motorrad dieser Konsirukiion)

1925 Motorrad R 39 mit Einzylindermotor,
Mwmun(mauylmm«

1926 Rugmotor V, Sechszylinder-Relhenmalor,
24,3 Liter, 320 PS (erste Blockbauweise)
FAugmotor VI, Zwiifzylinder in V-Form
60°, 46,9 Liter, 550 PS (der meistgebaute
fllssigkeitsgekUhite BMW Flugmolor)

1928 Flugmolor Vil U Sechszylinder-Relhen-
motor, 22,9 Liter, 530 PS mit Unter-

setzungs-Gefriebe
BMW-Hornet, Neunxylinder-
g:r’nmmﬂJUnr 525 PS

!MWWog-n mitVierzylindermotor,
m«m. 15Ps

1931 Augmotor IX, Zwdlfzylindermotor in
V-Form 60°, 46,9 Liter, 800 PS

1MPWAM4MWM
henmotor, 795 ccm, 20 PS

1933 no?mmwmmm

303 mit Sechmxylinder-

Rethenmotor, 1175 ccm, 30 PS (der erste
BMW Wagen mit 6 Zylindern)

35 wit Sechezylinder-
Reihenmotor, 1475 ccm, 35 PS

1934

1940 Flugmotor 801, Vierzylinder-Doppelstern-
motor, 41,81ifer, 1800 PS, lufigekGhli, mit
Kommandagariil

Molorrad R 75 mit Zwelzylinder-Boxer-
m@m &m
und Rickwirisgang

1943 Serienbau des Strahliriebwerkes 109003
mit einem Schub von 800 kp (Das erste
geflogene Strahfiriebwerk der Welt)

1946 Beschlagnahme aller Konstrukfions-Un-

terisgen und Demonicge des gesamfen
Werlazaug-Maschinenparks

1947 Fartigung von Maschinen und Gerdien
fir die Landwirischaft v.a.

1948 Motorrad R 24 mit Einzylindermotor,
250 ccm, 12 PS und Teleskop-Vorderrad-
federung

1949 Motorrad R 51/2 mit Zweizylinder-Boxer-
motor, 500 com, 24 PS, Teleskop-Vorder-
vnd Hinterradfederung

1950 Motorrad R &7 mit Zweisylinder-Boxer-
metor, 600 csm, 24 PS (Gespann-Maschine)

1952 Personenwagen 501 mit Sechaxylinder-
Reihenmoior, 1971 com, 63 PS5 .

1955 Personenwagen 502/1 und 502/2 mit Acht-
ermotor in V-Form, 2580 cem, 95
und 110 PS
Personenwagen 303 Coupé und Cabriolet
mit Achizylindermotor in V-Form, 3168
ccm, 140 PS
mit

Personenwagen 507 Sport Acht-
zylindermolor in V-Form, 3168 com, 150PS

lsetia mit Einzylindermotor,
245 oder 292 com, 12 oder 13 P§

1956 Motorrad R 60 mit Zweizylinder-Boxer-
motor, 600 ccm, 268 PS

1957 Personenwagen 600 mit Zwelzylinder-
Boxermolar, 582 ccm, 19,5 PS

1959 Personenwagen 700 Coupd mit Zwei-
zylinder-Boxermoltor, 697 ccm, 30 PS

1960 Personenwagen 700 Limousine mit Zwei-
zylinder-Boxermotor, 697 ccm, 30 PS
Personenwagen 700 Spori/Coupé mit
Zwelzylinder-Boxermotor, 697 ccm, 4005
Moterrad R 50 5 mit Zweizylinder-Boxer-
moftor, 500:cem, 35 PS
Motorrad R 69 S mit Zwehylinder-Boxer-
motor, 500 ccm, £2 PS

1962 Parsonenwagen 3200 CS mit Achizylinder-
motor in V-Form, 3168 com, 160 PS
Personenwagen 1500 mit Vhrzylindcr-

Relhenmoior, 1490 ccm, B0 PS

1963 P 1600 mit Vierrylinder-
Reihenmotor, 1573 cam, 83 PS
Mwmmw 1800 mit \mrxyllnden-

Personamwagen 1800 T mit ¥
© Personenwagen mit Vierzyiinder
Rethenmotor, 1778 com, 110 PS

1963 P«mmmmm&mﬁ‘ﬂmyﬂndm
Reihenmolor, 1990 com, 120 PS oder mit
100 PS und guiomatischem Getriebe
MgnboduTﬂMukbﬂuqn MAM

1966 Parsonenwagen 2000 Limousine mit Vier-
zylinder-Reihenmotor, 1990 ccm, 100 PS
Personenwagen 2000 Ti.und 2000 tlex,

120 PS
Personenwagen 1600 mit Vimyllnd-'-
Reihenmotor, 1573 ccm, 85 PS



Alex vosi Falkenhavusen, Leiter der BAW Moloren-Eniwicklung

und der Rennableilung, stellte beim ersten Versuch mit dem
2-Liter-Rennmotor avf dem Hockenheim im Sepiember 2 Welirekorde auf -
Uber 500 Meter und Gber die Viertelmeile mit stehendem Starl.

BMW fart

Viel und ausgiebig gemunkelt wird iiber die neven und so sensationellen
BMW Rennwagen. Gibt es sie wirklich? Wenn ja, wann kommen sie und
was kdnnen sie gegen die den Rennsport seit Jahren beherrschenden
Wagen und Moioren von Ferrari, Brabham, BRM, Lotus, Cooper, Cos-
worth, Repco, Matra usw. ausrichten? Fir die Geheimnistuerei sind die
Milberishofener letztlich selbst verantwortlich. Natirlich haben sie auch
ihre Griinde.

Als am Nachmittag des 22. Septembers vergangenen Jahres die Zeitungs-
redaktionen erfuhren, daB BMW eben in aller Heimlichkeit auf dem
Hockenheim-Kurs Welirekorde aufgestellt hatte, meldeten sie am néch-
sten Tag zwar das Ereignis — aber man hiltle gern ein biBchen mehr
dariber gewuBt. Es passiert schlieBlich nicht alle Tage, daB eine
renommierte deutsche Automobilfirma im harlen Rennsport mitmischt.
Eine echte Sensation — selbst wenn sie von einem Werk wie BMW kommt,
das nicht zuletzt auch auf dem Gebiet des Motorsporis berihmt
geworden ist.
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Nur in der Fachpresse konnte man mehr iiber den BMW Rekordwagen
mit Zweiliter-Vierzylinder-(Serien)motor auf Brabham-Spezial-Fahrge-
stell entdecken. Das Geheimnisvolle ist der Zylinderkopf des Motors. Er
besitzt 16 Ventile in einer ganz speziellen Anordnung. Jeder Zylinder hat
vier Ventile, je zwei EinlaB- und zwei AuslaBventile. Jedes EinlaBventil
hat seinen eigenen Vergaser, also insgesamt acht. Acht schwimmerlose
Solex-Vergaser, deren Anordnung ebenso neuartig ist wie der Zylinder-
kopf. Als der Konstrukteur, Ingenieur Ludwig Apfelbeck, am Hocken-
heim von den Zeitnehmern erfuhr, doB der Wagen Rekord gefahren
war, kamen ihm vor Freude die Trdnen.

290 PS wiirden im Apfelbeckmotor stecken, bei einem Kubikinhalt von
nur 2 Litern, verkiindete Alex von Falkenhausen, der Leiter der BMW
Motorenentwicklungs- und Rennabteilung. Es gab Leute, sogar Fachleute
die das nicht glauben wollten. Fast 150 PS aus einem Liter Hubraum!
Taisache ist: BMW wird sich in der Saison 1967 offiziell am Aulomobil-
Rennsport der Formel 2 beteiligen, deren Hubraum-Limit bei 1,6 Liter
liegt. Nicht mit einem Riesenaufgebot und riesigem finanziellen Einsatz,
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sondern zundchst bescheiden mit nur zwei Wagen. Weitere zwei Renn-
wagen wird die englische Firma Lola einsetzen. Dieser Tage holle sich
der friihere langjdhrige Abarth-Ingenieur Klaus Steinmetz vom FlieBband
vier serienmdBige 1600er Motorblocke, um sie rennmaBig ,,aufzu-
polieren®.

Insgesamt werden also vier Wagen fahren; zwei unter dem BMW Zeichen
und die anderen beiden unfer ,Lola-BMW*. Alle vier werden Lola-
Fahrgestelle besitzen. Einen Lola-BMW wird der weltberihmte Englander
John Surtees fahren. Fir BMWY selbst sitzen Evropameister Hubert Hahne
und der Schweizer Weltranglistenfahrer Joseph Siffert am Lenkrad.

Aber wie gesagt, alles ist noch ,,halbgeheim®™. Denn es hat selten einen
nagelneven Renner auf den schnellen Pisten gegeben, der auf Anhieb den
»groBen Lorbeer” ernfete oder, anders ausgedriickt, vom Anfang bis
zum Ende durchhielt und siegreich iiber die Ziellinie raste.

Wie sagt man in der Rennfahrersprache? ,,Hals- und Beinbruch!*




